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El retorno de EEnnrriiqquuee  PPiiññeeyyrroo a la primera
plana de nuestra actualidad aeronáutica no

podía resultar más oportuno. El pasado 12 de
febrero, más de un centenar de ppiilloottooss  y re-
presentantes de mmeeddiiooss  ddee  ccoommuunniiccaacciióónn,,  ssiinn--

ddiiccaattooss  aeronáuticos y ppaarrttiiddooss  ppoollííttiiccooss se
dieron cita en la sala privada de cine del BBaann--
ccoo  PPooppuullaarr para asistir al pase en exclusiva de
la película documental FFuueerrzzaa  AAéérreeaa  SSoocciieeddaadd
AAnnóónniimmaa; una película en la que, desde su
particular perspectiva estética, el director ar-
gentino narra con dureza la caótica situación
de la aviación civil de su país. 

Cuando aún colea en España la crisis de Air
Madrid, Piñeyro ofreció a los asistentes todo
un alegato que pone en entredicho la gestión
realizada por la Fuerza Aérea sobre la aviación
argentina desde la década de los 80: ausencia
de inversiones, dejación en los mecanismos
de control e inspección de las aeronaves, fal-
ta de rigor en los procedimientos de control

Mach82

Amplia asistencia a la proyección
de Fuerza Aérea Sociedad Anónima
SEPLA reaviva el debate sobre la seguridad aérea
con un pase de la película de Enrique Piñeyro

UUnn  cceenntteennaarr  ddee  ppiilloottooss  yy  rreepprreesseennttaanntteess  
ddee  mmeeddiiooss  ddee  ccoommuunniiccaacciióónn,,  ssiinnddiiccaattooss

aaeerroonnááuuttiiccooss  yy  ppaarrttiiddooss  ppoollííttiiccooss  
aassiissttiieerroonn  aa  llaa  pprrooyyeecccciióónn

De izquierda a derecha: Enrique Piñeyro, Miguel Ángel Gordillo, Paul-Charles Poustis, Javier Aguado y Andoni Nieto.

�sepla al día
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de tráfico aéreo, redes de ccoorrrruuppcciióónn,, cliente-
lismos, impunidad de las autoridades de avia-
ción civil... Un ccóócctteell  eexxpplloossiivvoo cargado de da-
tos, anécdotas y detalles estremecedores, al-
guno de los cuales trajo a la memoria de los
asistentes experiencias vividas recientemente
en nuestro país. El propio Enrique Piñeyro re-
cordó, durante el turno de debate abierto tras
la proyección, que “Argentina es el futuro don-
de van a ir a parar ustedes, si siguen por ese
camino”, en alusión a las denuncias plantea-
das por SEPLA ante nuestra Dirección General
de Aviación Civil (DGAC).

Diversas voces críticas

La voz de los pilotos no fue la única que se
pudo escuchar en el intenso ddeebbaattee que siguió
al pase cinematográfico. Representantes de
SSTTAAVVLLAA (tripulantes de cabina), AASSEETTMMAA (téc-
nicos de mantenimiento) e incluso de colecti-
vos enmarcados dentro del sector público,
trasladaron al director su felicitación y su an-
helo de que lecciones como la de Argentina
(donde el revuelo causado por el film devolvió
la gestión de la aviación al ámbito civil) no
proliferen en países como España. Así, el má-
ximo responsable de FFSSAAII  (Federación de Sin-
dicatos Aeronáuticos Independientes), Carlos
Barone, recordó por ejemplo las graves caren-
cias a las que se enfrentan los técnicos en sis-
temas de torres españoles, mientras que los
responsables del resto de sindicatos asisten-
tes refrendaron las denuncias realizadas desde
SEPLA sobre el incremento de las presiones
empresariales a los profesionales para volar a
cualquier precio.

Los otros dos grandes protagonistas de la
jornada fueron, sin duda, el comandante MMii--
gguueell  ÁÁnnggeell  GGoorrddiilllloo y el inspector de Opera-
ciones de Vuelo JJaavviieerr  AAgguuaaddoo. El primero re-
cordó su experiencia, al ser despedido por la
compañía Iberia tras instar a sus servicios de
Mantenimiento a que solucionasen una avería
diferida durante más de dos meses en el lazo
de motor de un avión. Gordillo manifestó que
los comandantes debieran tener el apoyo del
Ministerio de Fomento cuando denuncian irre-
gularidades en las aeronaves y lamentó haber
sido despedido, pese a que dos jueces dife-
rentes consideraron adecuado su proceder
profesional. Por su parte, el inspector de la
DGAC Javier Aguado pidió la creación de un
cuerpo de iinnssppeeccttoorreess  iinnddeeppeennddiieenntteess con li-

�sepla al día

AAnnddoonnii  NNiieettoo  ccaalliiffiiccóó  llaa  ffuuttuurraa  ccrreeaacciióónn  
ddee  llaa  AAggeenncciiaa  ddee  SSeegguurriiddaadd  ddeell  TTrraannssppoorrttee
AAéérreeoo  ccoommoo  ““uunnaa  ooppoorrttuunniiddaadd  ddee  ppoonneerr
oorrddeenn  eenn  llaa  ssiittuuaacciióónn  aaccttuuaall””

Enrique Piñeyro es, por derecho propio, una de
las voces más singulares y comprometidas del

panorama cinematográfico argentino. En 2004, diri-
gió y protagonizó su “opera prima”, WRZ, en la que
recrea al detalle el grave accidente de un avión de
LAPA que costó la vida a 67 personas. 

A raíz del tremendo éxito y repercusiones de es-
te primer film, Enrique Piñeyro se embarcó en Fuer-
za Aérea Sociedad Anónima, para proseguir su lu-
cha por desvelar la inmunidad con la que se des-
envuelven los sectores de poder de en Argentina.
Según el propio piloto, estos “no pueden estar a
uno y otro lado del mostrador”.

Un director comprometido

Momento de la proyección de Fuerza Aérea Sociedad Anónima.
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bertad de criterio y actuación y con conoci-
miento de su misión, “capaces de garantizar
que la operación aérea se realice de manera
segura”. Hay que recordar que Aguado ha si-
do conminado durante los últimos años a rea-
lizar tareas marginales dentro del Ministerio
por su visión crítica del sistema y que, re-

cientemente, una sseenntteenncciiaa  jjuuddiicciiaall ha obliga-
do a Fomento a restituirle en las funciones
propias de su cargo. 

Poner orden

Otras asistencias ilustres fueron la del re-
presentantes del Sindicato de Pilotos de la
Aviación Civil francesa (SPAC), PPaauull--CChhaarrlleess
PPoouussttiiss,, o la del senador del Partido Popu-
lar JJoosséé  AAnnttoonniioo  BBuurrrriieell, impulsor de la mo-
ción aprobada en mayo de 2006 para refor-
zar la inspección de Operaciones del Estado.
Por último, el presidente de SEPLA, Andoni
Nieto, valoró la futura creación de la Agen-
cia de Seguridad del Transporte y la Nave-
gación Aérea como “una oportunidad de ppoo--
nneerr  oorrddeenn en la situación actual”. Nieto se-
ñaló que “es de interés público tener esta
Agencia, o una Administración capaz de con-
trolar y poner orden en la aviación en Espa-
ña”, para lo cual ofreció al Gobierno la co-
laboración del Sindicato ❖

�sepla al día

El director, junto a miembros de STAVLA, ASETMA y SEPLA.

Miguel Ángel Gordillo y Javier Aguado encarnan a la perfección la hete-
rodoxia respecto a un sistema cada vez más cuestionado. El primero

fue despedido en enero de 2006, tras intentar en balde que Mantenimien-
to de su compañía ofreciese alguna solución a una avería diferida durante
más de dos meses en el avión que tenía asignado. En dos ocasiones, los
tribunales han subrayado la exquisita profesionalidad del comandante, al
intentar hacer prevalecer la seguridad del vuelo sobre cualquier urgencia co-
mercial; sin embargo y aunque de manera improcedente, Gordillo sigue a
día de hoy despedido.

El caso de Aguado se remonta en el tiempo. El inspector más crítico de
la DGAC ha sido despedido y readmitido en virtud de sendas sentencias por
el Ministerio de Fomento. “Retirado” desde hace años en funciones pura-
mente administrativas, un juzgado de lo social obligó recientemente al Mi-
nisterio a restituirle en sus tareas como inspector.

Gordillo y Aguado: dos visiones críticas
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