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Jordan Aviation completé
un vuelo a Jordania con un

agujero en el fuselaje

SEPLA mostro las fotografias del
incidente durante las Jornadas sobre
seguridad operacional del Congreso de

los Diputados

Mach82

| pasado mes de noviembre, la agencia EFE
Einformaba sobre la existencia de un vuelo
Agaba—-Madrid de la compafiia Jordan Aviation
que, segln el testimonio de los pasajeros, se
realiz6 con un impresionante agujero en su fu-
selaje. Los hechos se remontan al 29 de octu-
bre, cuando el avién, en el que viajaban 130
pasajeros, complet6 su vuelo pese a las obser-
vaciones realizadas por varios pasajeros, alar-
mados ante un llamativo agujero en la zona de
encastre del motor con el ala. Segiin uno de
ellos, el Boeing 737-300 que cubria esa ruta
despegd con un boquete en el ala, el cual ha-
bia sido tapado con varias tiras de cinta ais-
lante que se despegaron durante el trayecto.
Las observaciones del pasaje tan sélo obtuvie-
ron como respuesta la mofa de la tripulacion de
a bordo, que se extendieron también a la falta
de chalecos salvavidas, otra de las quejas ex-
puestas. La gravedad de los hechos quedé pa-
tente al analizar las fotografias remitidas por
EFE a SEPLA, que evidenciaban, tanto las di-
mensiones del boquete, como su localizacién:
una zona de unién del motor con el ala, por el
que transcurren diversos cables.

El Sindicato Espanol de Pilotos de Lineas
Aéreas califico de “lamentables” los hechos
que, segln manifestd su Presidente, Andoni

de octubre un avion de Jordan

Aviation transporté a 130 pasajeros con un
llamativo agujero en una de sus alas

Nieto, “ponen en peligro la seguridad de pa-
sajeros espanoles sin que se pueda hacer na-
da para que Aviacion Civil tome medidas”. El
maximo representante de SEPLA recordd que
“lo légico es que, si un pasajero hace unas fo-
tografias en las que se detectan graves defi-
ciencias de seguridad en un avion, la DGAC
deberia mandar un inspector para inspeccio-
narlo y paralizarlo”. Lejos de esto, uno de los
pasajeros comentd a EFE que, a su llegada a
Madrid, se inform6 al operador Politours
(agencia contratante del vuelo) y al personal
del aeropuerto de las condiciones de vuelo

Unos antecedentes poco

halagiiefios

La compaiiia de vuelos charter Jordan Aviation ya
habia sido suspendida durante varios dias por
las Autoridades de Aviacion Civil de Francia en
agosto de 2004 y, en aquella ocasion, el motivo es-
grimido para la suspensién de sus operaciones en
el espacio aéreo galo fueron precisamente proble-
mas de seguridad.

En aquella ocasion, las Autoridades francesas
adoptaron la decision después de constatar la exis-
tencia de “importantes lagunas” de seguridad, to-
dos ellos detectados en diversos controles realiza-
dos en Francia e lItalia. El levantamiento de la me-
dida se produjo una vez “remediados” los fallos,
pero vino acompanado de la puesta en marcha de
“una vigilancia reforzada” sobre sus operaciones en
el pais galo.

Jordan Aviation cuenta con una flota de media
docena de aviones y trabaja en lineas entre Euro-
pa y Oriente Medio. Durante los Gltimos afos, la
aerolinea ha volado a los aeropuertos de Santiago
de Compostela, Palma de Mallorca, Barcelona v,
mas recientemente, a Madrid.



Fotografia tomada por uno de los pasajeros durante el trayecto Agaba—Madrid, el 29 de octubre de 2005.

observadas en el avién de Jordan Aviation, ins-
tando a que “inspectores de la DGAC revisa-
rén el avién, sin conseguirlo, ya que la aero-
nave volvié a despegar a la media hora”.

Compaiiia bajo sospecha

Mecanicos y personal de mantenimiento con-
sultados por la agencia confirmaron la gravedad
de los hechos que, por desgracia, vuelven a po-
ner de manifiesto una de las reivindicaciones
mas antiguas de este sindicato. La ausencia de
inspectores de operaciones de vuelo en las pla-
taformas y la falta de concrecién de las medidas
anunciadas este verano desde Fomento para re-
forzar la seguridad aérea conducen a este (lti-
mo ejemplo, impropio de los tiempos que co-
rren para un pais como Espafia, potencia turis-
tica de primer orden. Los hechos resultan adn
mas dificiles de entender cuando se tienen en
cuenta los antecedentes de la compaiia charter
Jordan Aviation: el 17 de agosto de 2004, la ae-
rolinea pudo reanudar sus vuelos en Francia, va-
rios dias después de que fueran prohibidos por
problemas de seguridad.

El pasado 29 de noviembre, los represen-
tantes de SEPLA trasladaron las fotografias
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Representantes de SEPLA mostraron las
fotografias del polémico vuelo durante las
Jornadas sobre seguridad operacional
celebradas en el Congreso de los Diputados

del polémico vuelo a las “Jornadas de politi-
cas y practicas internacionales de seguridad
operacional para la aviacion civil”, celebra-
das en el Congreso de los Diputados. Las
imagenes, que mostramos en este nlimero de
Mach82, provocaron la sorpresa de los asis-
tentes, entre los que se encontraban el Di-
rector General de Energia y Transporte de la
Unién Europea, Daniel Calleja, y el Director
General de Aviacion Civil, Manuel Bautista.
Una vez mas, el maximo garante del buen
funcionamiento de nuestro espacio aéreo tu-
vo que ser informado por este Sindicato de
unos hechos dificilmente catalogables por el
sonrojo que producen. Como en otras oca-
siones, la Autoridad toma contacto con la re-
alidad por quienes son victima frecuente de
su crudeza; pero en esta ocasion, las image-
nes hablan por si solas <
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